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DODATAK III
OBRAZAC ZAHTJEVA ZA REPOPULACIJU OBJEKTA
RBO (JIBG) Lokacija objekta (zaokruZiti)
Ime i prezime a) zona zastite
subjekta b) zona nadziranja
Kontakt c) zarazena zona
podaci (broj d) zona ogranicenja I
telefona) e
Adresa objekta e) zona ogran.lfen?a II
(ulica i k.br.) f) zona ograniéenja .IH .
g) izvan zona ogranicenja
Naselje Prethodno dodijeljena kategorija
objekta u odnosu na biosigur-
nost (zaokruZiti)
Op¢ina a) kategorija 0
Zupanija b) kategorija 1
Datum klanja/ ¢) kategorija 2
usmrdivanja d) kategorija 3
svinja e) kategorija 4
f) bez kategorije
Datum kategorizacije:
Datum pre- Datum podno$enja zahtjeva:
liminarnog
Ciscenja i
dezinfekcije
Datum zavrs- Potpis:
nog Ciscenja i
dezinfekcije

MINISTARSTVO MORA,
PROMETA I INFRASTRUKTURE

1544

Na temelju clanka 9. stavka 11. Zakona o cestama (»Narodne
novines, broj 84/11, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14, 110/19, 144/21,
114/22, 4/23 1 133/23.) i ¢lanka 38. st. 3. Zakona o sustavu drZavne
uprave (»Narodne novines, broj 66/19.) ministar mora, prometa i
infrastrukture, uz prethodnu suglasnost ministra vanjskih i europ-
skih poslova, donosi

PRAVILNIK

0 IZMJENAMA 1 DOPUNAMA
PRAVILNIKA O CESTARINI

Clanak 1.
U Pravilniku o cestarini (»Narodne novine«, broj 130/2013,
122/2014, 96/2017 i 151/2022), ¢lanak 1. mijenja se i glasi:
»Ovim pravilnikom u hrvatsko zakonodavstvo preuzima se:
1. Direktiva 1999/62/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 17.
lipnja 1999. o pristojbama za koristenje odredene infrastrukture za
te$ka teretna vozila (SL L 187 od 20. srpnja 1999.),

2. Direktiva 2006/38/EU Europskog parlamenta i Vijeca od 17.
svibnja 2006. kojom se mijenja Direktiva 1999/62/EC o pristojbama

za koristenje odredene infrastrukture za teska teretna vozila (SL L
157 od 9. lipnja 2006.) i

3. Direktiva 2011/76/EU Europskog parlamenta i Vijeca od 27.
rujna 2011. kojom se mijenja Direktiva 1999/62/EC o pristojbama
za koritenje odredene infrastrukture za teska teretna vozila — Tekst
od znacaja za EGP (SL L 269 od 14. listopada 2011.).

4. Direktiva (EU) 2022/362 Europskog parlamenta i Vije¢a od
24. veljace 2022. o izmjeni direktiva 1999/62/EZ, 1999/37/EZ i (EU)
2019/520 u pogledu naknada koje se naplacuju za koristenje odre-
denih infrastruktura za vozila (SL L 69, 4. 3. 2022.)«

Clanak 2.
U clanku 2. mijenja se stavak 2. i glasi:
»Pojmovi koristeni u ovom Pravilniku imaju sljede¢e znacenje:

- »transeuropska cestovna mreza« znaci infrastruktura cestov-
nog prijevoza iz poglavlja II. odjeljka 3. Uredbe (EU) br. 1315/2013
Europskog parlamenta i Vijeca kako je prikazana na zemljovidima
u Prilogu I. toj uredbi;

- »osnovna transeuropska prometna mreZa« zna¢i prometna
infrastruktura utvrdena u skladu s poglavljem III. Uredbe (EU) br.
1315/2013;

- »skupina vozila« je skupina u koju se rasporeduju vozila za
potrebe naplate cestarine prema tehnickim osobinama koje su na-
znacene u prometnoj dozvoli odnosno u dokumentu izdanom od
strane proizvodaca vozila ukoliko prometna dozvola ne sadrzi po-
trebne tehnicke osobine vozila;

- »tocka naplate« je pocetna i zavr$na tocka (cvoriste, tocka
razgrani¢enja izmedu pravnih osoba koje upravljaju autocestom od-
nosno objektom s naplatom) od koje i do koje se naplacuje korite-
nje autoceste odnosno objekt na drzavnoj cesti za koje je sukladno
Zakonu o cestama uvedena naplata cestarine (u daljnjem tekstu:
autocesta i objekt s naplatom);

- »zatvoreni sustav naplate cestarine« je sustav u kojem su iz-
medu dvije tocke naplate u funkciji najmanje dvije naplatne postaje,
od kojih je jedna ulazna a druga izlazna;

- »otvoreni sustav naplate cestarine« je sustav u kojem je iz-
medu dvije tocke naplate u funkciji jedna naplatna postaja, koja je
istovremeno ulazna i izlazna;

- »dionica autoceste« je dio autoceste izmedu dvije tocke na-
plate;

— »troskovi izgradnje« su troskovi povezani s izgradnjom auto-
ceste i objekta s naplatom ukljucujuci, kad je to prikladno, trosko-
ve financiranja nove infrastrukture, njezinih pobolj$anja, odnosno
znatnih konstrukcijskih popravaka, postojece infrastrukture ili nje-
zinih poboljSanja;

- »tro$kovi financiranja« su kamate na kredit, javni kapital ili
izdane obveznice iz kojih je financirana investicija u infrastrukturu
te povrat na svako financiranje vlasnickim kapitalom koje omogu-
¢uju dionicari;

- »investicijski tro$kovi« su troskovi koji uklju¢uju troskove
izgradnje s tro$kovima financiranja, troskove vezane uz rje$ava-
nje imovinskopravnih odnosa, planiranja i projektiranja, nadzora i
upravljanja projektom, arheoloskih i drugih istrazivanja te tamo gdje
je to primjenjivo i stopu povrata troskova izgradnje;

- »znacajni konstrukcijski popravci« znaéi konstrukeijski po-
pravci iskljucujuci one popravke koji viSe nemaju nikakvu korist za
korisnike, osobito ako su radovi na popravku zamijenjeni daljnjim
presvlacenjem ceste ili drugim gradevinskim radovima;
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- »autocesta« znaci cesta posebno projektirana i izgradena za
promet motornih vozila koja nema neposredan pristup susjednim
zemlji$tima te koja ispunjava sljedece kriterije:

(a) ima, osim na posebnim mjestima ili privremeno, odvoje-
ne kolnicke trake za promet u dva smjera medusobno odijeljene
razdjelnim trakom koji nije namijenjen za promet ili, izuzetno, odi-
jeljene na neki drugi nacin;

(b) ne kriza se na istoj razini niti s jednom cestom, Zeljeznic-
kom ili tramvajskom prugom, biciklistickom stazom ili pjesackom
stazom; i

(c) posebno je oznacena kao autocesta;

- »trosak oneciS¢enja zraka zbog prometa« znaci trodak Stete za
ljudsko zdravlje i $tete u okoli$u uzrokovane ispustanjem cesti¢nih
tvari i prekursora ozona, kao $to su dusikovi oksidi i hlapivi organski
spojevi, za vrijeme rada vozila;

ey oL

- »tro$ak oneci$¢enja bukom zbog prometa« znaci troak Stete
za ljudsko zdravlje i Stete u okoli$u uzrokovane bukom koju emi-
tiraju vozila ili koja nastaje zbog dodira vozila s povr§inom ceste

- »tro$ak emisija CO, zbog prometa« znaci troSak $tete uzroko-
vane ispustanjem CO, za vrijeme prometovanja vozila;

- »zagusenje« znaci situacija u kojoj se opseg prometa pribli-
zava cestovnom kapacitetu ili ga premasuje;

- »vozilo« zna¢i motorno vozilo ili kombinacija vozila namije-
njena ili kori$tena za prijevoz putnika ili robe cestom

- »tesko vozilo« znaci vozilo ¢ija najveca tehnicki dopustena
masa optere¢enog vozila prelazi 3,5 tone;

- »tesko teretno vozilo« znaci tesko vozilo namijenjeno prije-
vozu tereta;

- »lako vozilo« znaci vozilo ¢ija najveca tehnicki dopustena
masa opterecenog vozila ne prelazi 3,5 tone;

- »osobni automobil« je lako vozilo namijenjeno prijevozu naj-
viSe osam osoba, uz vozaca;

- »emisije CO,« teskog vozila znaci njegove specificne emisi-
je CO, navedene u dokumentima s informacijama za kupca, Ciji je
sadrzaj odreden propisima o sluzbenoj potro$nji goriva i sluzbenim
specifiénim emisijama CO ;

- »vozilo s nultim emisijama« znaci vozilo bez motora s unu-
tarnjim izgaranjem;

- »prijevoznik« znaéi bilo koji gospodarski subjekt za prijevoz
robe ili putnika cestama;

- »vozilo emisijskog razreda »Euro 0« , »Euro I« , »Euro Il«,
»Euro I« , »Euro IV« , »Euro V« , »EEV« , »Euro VI« « znaéi tesko
vozilo koje je u skladu s grani¢nim vrijednostima emisija navede-
nima u Prilogu 0.;

- »tesko vozilo s niskim emisijama« znaci »te$ko vozilo s ni-
skim emisijama« kako je definirano u ¢lanku 3. tocki 12. Uredbe
(EU) 2019/1242 Europskog parlamenta i Vijeca od 20. lipnja 2019.
o utvrdivanju emisijskih normi CO, za nova teska vozila i izmjeni
uredbi (EZ) br. 595/2009 i (EU) 2018/956 Europskog parlamenta i
Vije¢a i Direktive Vijeca 96/53/EZ (dalje: Uredba (EU) 2019/1242)
ili tesko vozilo koje nije obuhvaceno ¢lankom 2. stavkom 1. toc-
kama od (a) do (d) te uredbe, a cije su emisije CO, niZe od 50 %
referentnih emisija CO, pripadajuce skupine vozila, osim vozila s
nultim emisijama;

- »tip te$kog vozila« zna¢i kategorija u koju tesko vozilo spada
s obzirom na broj osovina, njihove dimenzije ili masu, ili druge oso-
bine klasifikacije vozila koji odrazavaju ostecivanje ceste, kao $to je
sustav klasifikacije oste¢ivanja ceste naveden u Prilogu IV., uz uvjet

da se upotrijebljeni sustav klasifikacije temelji na karakteristikama
vozila koje se nalaze u dokumentima vozila koji se upotrebljavaju u
svim drzavama ¢lanicama ili su vidljive;

- »podskupina vozila« znaci »podskupina vozila« kako je defi-
nirano u ¢lanku 3. tocki 8. Uredbe (EU) 2019/1242;

- »razdoblje izvjes¢ivanja za godinu Y« znaci »razdoblje izvje-
$¢ivanja za godinu Y« kako je definirano u ¢lanku 3. tocki 3. Uredbe
(EU) 2019/1242;

- »putanja smanjenja emisija« za razdoblje izvje$¢ivanja za
godinu (Y) i podskupinu vozila (sg), odnosno ETY,sg, zna¢i umno-
zak faktora smanjenja godisnjih emisija CO, (R-ETY) i referentnih
emisija CO, (rCO,sg) podskupine (sg), odnosno ETY,sg = R-ETY x
rCO,sg; za godine Y < 2030, R-ETY i rCO,sg su oboje utvrdeni u
skladu s to¢kom 5.1. Priloga I. Uredbi (EU) 2019/1242; za godine Y
> 2030, R-ETY iznosi 0,70; rCO,sg primjenjuje se kako je prilagoden
delegiranim aktima donesenima u skladu s ¢lankom 11. stavkom
2. Uredbe (EU) 2019/1242 tijekom razdoblja izvje$¢ivanja koja za-
pocinju nakon datuma pocetka primjene delegiranog akta kojim se
predvida prilagodba;

~ »referentne emisije CO, skupine vozila« znali za vozila
obuhvacena Uredbom (EU) 2019/1242, iznos izra¢unan u skladu
s formulom u tocki 3. Priloga 1. te uredbe, a za vozila koja nisu
obuhvacena Uredbom (EU) 2019/1242, prosjecna vrijednost svih
emisija CO, vozila u toj skupini vozila, koja je prijavljena u skladu
s Uredbom (EU) 2018/956 Europskog parlamenta i Vijeca za prvo
razdoblje izvje$¢ivanja koje ¢e zapoceti nakon datuma na koji se, u
skladu s ¢lankom 24. Uredbe (EU) 2017/2400 od 12. prosinca 2017.
o provedbi Uredbe (EZ) br. 595/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a
s obzirom na utvrdivanje emisija CO, i potro$nje goriva teskih vozila
te o izmjeni Direktive 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vijeca i
Uredbe Komisije (EU) br. 582/2011 (dalje: Uredba (EU) 2017/2400),
zabranjuje registracija, prodaja ili stavljanje u upotrebu vozila iz te
skupine vozila koja ne ispunjavaju obveze iz ¢lanka 9. Uredbe (EU)
2017/2400;

- »ugovor o koncesiji« znaci »koncesija radova« ili »koncesija
usluga« kako je definirano Zakonom o koncesijama (»Narodne no-
vine« br. 69/17, 107/20);

- »koncesijska cestarina« je cestarina koja se utvrduje i napla-
¢uje na temelju ugovora o koncesiji;

- »bitno izmijenjen rezim naplate cestarina ili naknada«
znadi rezim naplate cestarina ili naknada u kojem se ocekuje da
¢e izmjena cijena povecati prihode za vise od 10 % u usporedbi s
prethodnom obrac¢unskom godinom, isklju¢ujuéi u¢inak povecanja
prometa i nakon korekcije za inflaciju mjerenu na temelju promje-
na u harmoniziranom indeksu potrosackih cijena (HIPC) za cijeli
EU, iskljucuju¢i energiju i nepreradenu hranu, kako ga je objavila
Komisija (Eurostat);

- »naknada zbog zaguenja« je naknada koja se naplacuje po
vozilu kako bi se nadoknadili troskovi nastali zbog zagusenja te kako
bi se zagusenje smanjilo;

- »infrastrukturna pristojba« je pristojba koja se naplacuje za
nadoknadu nastalih troskova izgradnje, odrZavanja, upravljanja, po-
slovanja i razvoja, vezanih za autocestu i/ili dionicu autoceste;

- »ponderirana prosje¢na infrastrukturna pristojba« je ukupan
prihod od infrastrukturne pristojbe tijekom odredenog razdoblja,
podijeljen s brojem kilometara koje su vozila presla na autocestama
i objektima pod naplatom na kojima se napla¢ivala infrastrukturna
pristojba tijekom toga razdoblja.«
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Clanak 3.
Iza naslova »II. SKUPINE VOZILA« ¢lanak 2. mijenja se i glasi:

»Clanak 2.a.

(1) Vozila koja koriste autocestu i objekt s naplatom raspore-
duju se u skupine sukladno sljede¢im osobinama koje su naznacene
u prometnoj dozvoli odnosno odgovarajucoj ispravi koja zamjenjuje
prometnu dozvolu, mjerljive u sustavu naplate ili vizualno ocigledne:

- broju osovina,

- dimenziji (visini),

- maksimalno dopustenoj ukupnoj tezini vozila u natovarenom
stanju,

— vrsti vozila.

(2) Vozila se prema osobinama iz stavka 1. ovoga ¢lanka raspo-
reduju u sljedecih pet skupina:

Oznaka
skupine
vozila

IA | Motocikli, motorni tricikli i ¢etverocikli

I | Motorna vozila s dvije osovine, visine do 1,90 m

I |a) Motorna vozila s dvije osovine visine iznad 1,90 m,
kojima najveca dopustena masa ne prelazi 3500 kg
b) Motorna vozila I i IA skupine koja vuku priklju¢no
vozilo, neovisno o broju osovina i visini priklju¢nog
vozila
Il |a) Motorna vozila s dvije ili tri osovine, najvece dopu-
Stene mase preko 3500 kg

b) Motorna vozila s dvije osovine, najvece dopustene
mase preko 3500 kg, koja vuku priklju¢no vozilo s
jednom osovinom

¢) Motorna vozila iz II a) koja vuku priklju¢no vozilo,
neovisno o broju osovina priklju¢nog vozila

IV |a) Motorna vozila s Cetiri ili vi$e osovina, najvece dopu-
$tene mase preko 3500 kg

b) Motorna vozila s dvije osovine, najvece dopustene
mase preko 3500 kg, koja vuku prikljuéno vozilo s dvije
i viSe osovine

¢) Motorna vozila s tri osovine, najvece dopustene mase
preko 3500 kg, koja vuku priklju¢no vozilo, neovisno o
broju osovina priklju¢nog vozila

Opis skupine vozila

(3) Hrvatske autoceste d.o.o. i koncesionar, pod uvjetom da se
time ne mijenja raspored vozila iz stavka 2. ovoga ¢lanka, mogu
radi razvrstavanja u skupine vozila koristiti i druge osobine vozila.

(4) Ukoliko osobno vozilo vuce prikolicu, a u istom se nalazi
osoba s invaliditetom kojoj je sukladno Zakonu o povlasticama u pro-
metu izdana Nacionalna iskaznica za osobe s invaliditetom s pravom
na povlasticu za oslobodenje od placanja cestarine tada se za pri-
kolicu naplacuje cestarina u iznosu cestarine za IA skupinu vozila.«

Clanak 4.

Clanak 3. mijenja se i glasi:

»(1) Cestarina je naknada za koriStenje autoceste ili pojedinog
cestovnog objekata na drzavnoj cesti, vozilom, koja se placa u izno-
su odredenom na temelju udaljenosti izmedu dvije tocke naplate i
skupine vozila u koju je vozilo rasporedeno sukladno ¢lanku 3. ovog
Pravilnika te uklju¢uje jednu ili vise sljede¢ih pristojbi i naknada:

- infrastrukturnu pristojbu

- naknadu zbog zagusenja

- pristojbu za vanjske trokove.

(2) Jedini¢na cijena po kilometru autoceste, odnosno pojedine
dionice autoceste, utvrduje se prema troskovima izgradnje, trosko-
vima odrzavanja, troskovima upravljanja i tro$kovima razvoja auto-
cesta i cestovnih objekata s naplatom.

(3) Jedini¢na cijena po kilometru moze se utvrditi razli¢ito za
pojedinu dionicu autoceste i objekt s naplatom.

(4) Jedini¢na cijena po kilometru autoceste odgovara iznosu
infrastrukturne pristojbe po kilometru autoceste, a pod uvjetima
utvrdenim ovim Pravilnikom moze ukljuciti i pristojbu za vanjske
troskove po kilometru autoceste.

(5) Cestarina za koristenje objekta s naplatom odgovara iznosu
infrastrukturne pristojbe i naplacuje se prema skupini vozila u koju
je vozilo rasporedeno sukladno ovom Pravilniku, a pod uvjetima
utvrdenim ovim Pravilnikom moze ukljuciti i pristojbu za vanjske
troskove.

(6) Iznos cestarine s porezom na dodanu vrijednost obra¢una-
va se u valuti euro, a Hrvatske autoceste d.o.o. i koncesionar mogu
iznos cestarine s porezom na dodanu vrijednost obra¢unavati u eu-
rima na jednu decimalu.

(7) Hrvatske autoceste d.o.o. i koncesionar mogu davati popu-
ste ili snizenja cestarine u dijelu koji se odnosi na infrastrukturnu
pristojbu pod sljede¢im uvjetima:

- da su razmjerni za sve skupine vozila, javno objavljeni i do-
stupni svim korisnicima autocesta pod jednakim uvjetima te da ne
uzrokuju dodatne troskove koji se prenose na ostale korisnike u
obliku visih cestarina,

- da doprinose ustedama u troskovima upravljanja autocestom,

- da ne premasuju 13 % iznosa infrastrukturne pristojbe koju
placaju vozila razvrstana u istu skupinu koja ne ostvaruju pravo na
popust ili sniZenje.

(8) Odredbe stavka 7. podstavka 2. i 3. ovoga ¢lanka ne primje-
njuju se na infrastrukturne pristojbe za nove javne ceste, koje su dio
transeuropske mreZe cesta na temelju propisa Europske unije kojima
se utvrduju smjernice za razvoj Transeuropske prometne mreZe, radi
osiguranja trzi$ne odrzivosti tih investicija ukoliko su izloZene izrav-
nom trzi$nom natjecanju s drugim infrastrukturama. Prije pocetka
primjene ovih infrastrukturnih pristojbi Europska komisija provjerit
¢e uskladenost pristojbi.

(9) Naplata cestarine te nadzor nad placanjem cestarine mora
se provoditi na nacin da se $to manje ometa slobodni tok prometa
te da se u najmanjoj mogucoj mjeri provode obvezne kontrole ili
provjere na unutarnjim granicama Europske unije.«

Clanak 5.

Clanak 5. mijenja se i glasi:

»(1) Infrastrukturna pristojba naplacuje se radi povrata infra-
strukturnih troskova koji se odnose na autocestu, dionicu autoceste
odnosno na objekt pod naplatom, za nadoknadu nastalih troskova
izgradnje, pobolj$anja, odrzavanja, upravljanja, poslovanja i razvoja,
vezanih uz autocestu i objekt s naplatom.

(2) Ponderirana prosjecna infrastrukturna pristojba moze
uklju¢ivati povrat na kapital i/ili profitnu marzu na temelju trzi$nih
uvjeta.

(3) Za potrebe stavka 1. i 2. ovog ¢lanka, u obzir se uzimaju
tro$kovi koji se odnose na autocestu i/ili dionicu autoceste na kojoj
se naplacuju infrastrukturna pristojba za te$ka vozila te na vozila
kojima se naplacuje ta pristojba.

(4) Troskovi izgradnje za ranije izgradene autoceste i objekte s
naplatom koji se uzimaju u obzir za izracun infrastrukturne pristoj-
be odgovaraju sadasnjoj vrijednosti autoceste i objekta s naplatom
na dan uvodenja novog izracuna cestarina prema ovom Pravilniku.
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(5) Troskovi infrastrukture ili pobolj$anja infrastrukture mogu
ukljucivati sva ulaganja vezana za zastitu od buke, uvodenje inova-
tivnih tehnologija, pobolj$anje sigurnosti i/ili zastite okoli$a, kao i
stvarna placanja Hrvatskih autocesta d.o.0. i koncesionara koja od-
govaraju objektivnim elementima u vezi s okolifem poput zastite
od oneci$cenja tla.

(6) Troskovi izgradnje ne mogu biti ve¢i od njihove vrijednosti
na dan 10. lipnja 2008., nakon obracunate amortizacije.

(7) Ukupan iznos cestarine, iznos infrastrukturne pristojbe te
iznos pristojbe za vanjske troskove i iznos naknade zbog zagusenja
mora biti naznacen na racunu koji se izdaje korisniku autoceste i
objekta s naplatom.«

Clanak 6.

Clanak 8. mijenja se i glasi:

»(1) Pristojba za vanjske tro$kove prema ovom Pravilniku pred-
stavlja pristojbu koja se naplacuje radi nadoknade nastalih troskova
vezanih za oneci$cenje zraka i/ili Stetne ucinke buke i/ili emisije CO,
koje uzrokuje cestovni promet te se uskladuje s minimalnim zahtje-
vima i metodama i referentnim vrijednostima utvrdenih u prilozima
IL. i 1. ovog Pravilnika.

(2) TroSak onecis¢enja bukom zbog prometa izratunava se
utvrdivanjem investicijskih i drugih tro$kova na autocesti i objektu
s naplatom za aktivnosti provedene prema akcijskom planu zastite
od buke radi smanjenja izloZenosti stanovni$tva uz autocestu pre-
komjernoj buci.

(3) Najvisi trosak zagadenja bukom koji se moZze naplatiti iznosi:

cent/prevezeni kilometri vozila dan | no¢
autocesta i objekt s naplatom u zoni naselja L1 2
autocesta i objekt s naplatom izvan naselja 0,203

(4) Iznosi u EUR iz stavka 3. ovoga ¢lanka mijenjaju se prema
potrebi, sukladno odluci Europskog parlamenta i Vijeca kojom se
odreduje visina tro$ka zagadenja bukom zbog prometa.

(5) Iznosi iz stavka 3. ovoga ¢lanka svake dvije godine mijenja-
ju se prema promjenama u Harmoniziranom indeksu potrosackih
cijena EU, osim energije i nepreradene hrane.

(6) Prihod od naplacenih pristojbi za vanjske troskove Hrvatske
autoceste d.o.o. i koncesionar namjenski koriste prema akcijskom
planu zastite od buke na autocesti i objektu s naplatom za koju se
pristojba naplacuje.

(7) Hrvatske autoceste d.o0.0. i koncesionar ne smiju davati
popuste ili sniZenja cestarine u dijelu koji se odnosi na pristojbu
za vanjske troskove. Ova odredba ne primjenjuje se na ugovore o
koncesiji sklopljene prije dana pristupanja Republike Hrvatske Eu-
ropskoj uniji.

(8) Ministarstvo nadlezno za infrastrukturu (u daljnjem tekstu:
Ministarstvo) na temelju analize opravdanosti uvodenja pristojbe za
vanjske troskove na autocesti i objektu s naplatom Hrvatskim auto-
cestama d.o.0. i koncesionaru daje suglasnost za naplatu pristojbe za
vanjske troskove i iznos iste.

(9) Ako se uvede pristojba za vanjske troskove za oneliS¢enje
zraka, ona se naplacuje u utvrdenoj visini za teska vozila na autocesti
i/ili dionici autoceste na kojoj je uvedena naplata cestarine, pocevsi
od 25. ozujka 2026. godine.

(10) Pristojba za vanjske troskove za oneci$¢enje zraka ne na-
placuje se za laka i teska vozila koja ispunjavaju najstroze emisije
CO, (vozila s nultim i niskim emisijama CO,) i najstroze emisijske
norme EURO.

(11) Ako je to utvrdeno posebnom odlukom, pristojba za vanj-
ske tro$kove ne primjenjuje se na one dionice cesta gdje bi to dovelo
do preusmjeravanja vozila koja najvise onecis¢uju $to bi imalo nega-
tivne u¢inke na sigurnost na cestama i javno zdravlje.«

Clanak 7.

Clanak 9. mijenja se i glasi:

»(1) Hrvatske autoceste d.o.o. i koncesionar mogu, radi smanje-
nja zagusenja, proto¢nosti i sigurnosti prometa vozila na pojedinoj
autocesti, dionici autoceste i objektu s naplatom te njihovog u¢inko-
vitog koristenja, prilagodavati visinu infrastrukturne pristojbe pod
sljede¢im uvjetima:

- informacija o promjeni infrastrukturne pristojbe mora biti
transparentna, javno objavljena i dostupna svim korisnicima pod
jednakim uvjetima,

- prilagodbe infrastrukturne pristojbe se provode ovisno o raz-
doblju u danu, vrsti dana ili godi$njem dobu,

- ni jedna infrastrukturna pristojba ne iznosi vise od 175 %
iznad najvise razine ponderirane prosje¢ne infrastrukturne pristojbe

- vr$na razdoblja tijekom kojih se naplacuje visa infrastruk-
turna pristojba s ciljem smanjenja zagusenja ne traju dulje od Sest
sati na dan,

- na dionici autoceste i/ili objektu s naplatom zahvacenom
zagu$enjima prilagodba infrastrukturne pristojbe oblikuje se i pri-
mjenjuje transparentno i neutralno u pogledu prihoda tako da se
korisnicima cesta koji putuju tijekom navrSenih razdoblja ponude
sniZene cijene cestarina, a poviSene cijene cestarina korisnicima
cesta koji na istoj dionici autoceste i/ili objektu s naplatom putuju
tijekom vrénih razdoblja;

- na doti¢noj cestovnoj dionici ne naplacuje se naknada zbog
zagusenja.

O prilagodbi visine infrastrukturne pristojbe obavjes¢uje se Ko-
misija, uz dostavu informacija potrebnih kako bi se ocijenilo jesu li
uvjeti ispunjeni.

(2) Dijelom dana u smislu ovoga Pravilnika smatraju se pojedi-
ni sati unutar dana od 00 - 24 sata. Vrstom dana smatraju se radni i
neradni dani u tjednu te blagdani i drzavni praznici. Dobom godine
smatra se razdoblje koje pocinje i zavr$ava odredenim datumom i
traje najmanje mjesec dana.

(3) Na autocesti u zatvorenom sustavu naplate, na kojoj je u
primjeni prilagodavanje visine infrastrukturne pristojbe propisano
ovim ¢lankom, korisniku se naplacuje visina cestarine vazeca u tre-
nutku placanja, neovisno o tome koji je koja je visina cestarine bila
vazeca kada je korisnik zapoceo koristiti autocestu.

(4) Prije primjene odredbi ovoga ¢lanka Hrvatske autoceste
d.o.0. i koncesionar moraju obavijesti Ministarstvo, koje ¢e Europ-
skoj komisiji dostaviti informacije potrebne da se utvrdi ispunjava-
nje uvjeta iz stavka 1. ovoga clanka.

(5) Prije primjene odredbi ovog ¢lanka Hrvatske autoceste
d.o.0. i koncesionar infrastrukturnu pristojbu za teska vozila pri-
lagodavaju prema emisijskom razredu Euro vozila tako da nijedna
infrastrukturna pristojba ne prelazi istu pristojbu za ekvivalentna
vozila koja ispunjavaju najstroze emisijske norme Euro za viSe od
100 %. Nakon $to infrastrukturne pristojbe budu prilagodene u skla-
du s ¢lankom 10. ovog Pravilnika, prilagodavanje prema emisijskom
razredu Euro moze prestati.

(6) Iznosi dobiveni prilagodbom infrastrukturne pristojbe nisu
namijenjeni ostvarivanju dodatnih prihoda.

(7) Iznimno od odredbe stavka 1. ovog ¢lanka, visina infra-
strukturne pristojbe ne prilagodava se ako bi se time ozbiljno naru-
Sila medusobna povezanost sustava cestarina ili ne bi bilo tehnicki
izvedivo uvesti navedeno prilagodavanje u sustav cestarina, ili bi isto
dovelo do preusmjeravanja vozila koja uzrokuju najviSe oneciscenja
$to bi imalo negativne ucinke na sigurnost na cestama i na javno
zdravlje te ako cestarina ukljucuje pristojbu za vanjske troskove za
onetis¢enje zraka, o ¢emu s e obavjestava Komisija.«
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Clanak 8.
U ¢lanku 10. mijenja se stavak 3. tako da glasi:
»(3) Umanjenje infrastrukturne pristojbe prema odredbama
ovoga ¢lanka iznosi:
- za vozila emisijskog razreda EURO VT elektri¢na vozila 13 %,
- za vozila emisijskog razreda EURO V, EEV 10 %,
- za vozila emisijskog razreda EURO IV 5 %.«

Clanak 9.
Iza ¢lanka 10. dodaje se ¢lanak 10.a koji glasi:

»Clanak 10.a.

(1) Na temelju provedbenih akata Komisije o referentnim emi-
sijama CO,, Hrvatske autoceste d.o.0. i koncesionari trebaju prila-
goditi visinu infrastrukturne pristojbe za teska vozila u razdoblju
od dvije godine.

(2) O prilagodbi visine infrastrukturne pristojbe za teska vozila
Hrvatske autoceste d.o.o. i koncesionari izvje$tavaju Ministarstvo.

(3) Prilagodavanje se primjenjuje na podskupine teskih vozila
obuhvacene ¢lankom 2. stavkom 1. tockama od (a) do (d) Uredbe
(EU) 2019/1242 najkasnije dvije godine nakon objave referentnih
emisija CO, za te podskupine vozila u provedbenim aktima donese-
nima u skladu s ¢lankom 11. stavkom 1. te uredbe.

(4) Za emisijske razrede CO, 1, 4 i 5, to prilagodavanje se pri-
mjenjuje na skupine teskih vozila koje nisu obuhvacene ¢lankom 2.
stavkom 1. tockama od (a) do (d) Uredbe (EU) 2019/1242 najkasni-
je dvije godine nakon objave referentnih emisija CO, za relevantnu
skupinu u provedbenim aktima. Ako se to¢ka 5.1 Priloga I. Uredbi
(EU) 2019/1242 izmijeni zakonodavnim aktom Unije tako da se njo-
me obuhvate referentne emisije CO, koje su relevantne za skupinu
teSkih vozila, takve referentne emisije CO, vise se ne utvrduju na
temelju stavka 7. ovog clanka, ve¢ u skladu s tockom 5.1. Priloga
L. toj uredbi.

(5) Ako su putanje smanjenja emisija za skupine teskih vozila
koje nisu obuhvaéene ¢lankom 2. stavkom 1. to¢kama od (a) do
(d) Uredbe (EU) 2019/1242 utvrdene zakonodavnim aktom Unije
o izmjeni tocke 5.1. Priloga L. toj uredbi, prilagodbe za emisijske
razrede CO, 2 i 3, primjenjuju se od dana stupanja na snagu novih
putanja smanjenja emisija.

(6) Utvrduju se sljedeci emisijski razredi CO, za svaki tip teskih
vozila:

(a) emisijski razred CO, 1 - vozila koja ne pripadaju ni jednom
od emisijskih razreda CO, iz tocaka od (b) do (e);

(b) emisijski razred CO, 2 - vozila iz podskupine vozila sg koja
su prvi put registrirana tijekom razdoblja izvjesc¢ivanja za godinu Y
i ¢ije su emisije CO, za vide od 5 % ispod putanje smanjenja emi-
sija za razdoblje izvje$¢ivanja za godinu Y i podskupinu vozila sg,
ali koja ne pripadaju nijednom od emisijskih razreda CO, iz tocaka
(), (d) i (e);

(c) emisijski razred CO, 3 - vozila iz podskupine vozila sg koja
su prvi put registrirana tijekom razdoblja izvje$¢ivanja za godinu Y
i cije su emisije CO, za vide od 8 % ispod putanje smanjenja emisija
za razdoblje izvje$éivanja za godinu Y i podskupinu vozila sg, koja
ne pripadaju nijednom od emisijskih razreda CO, iz to¢aka (d) i (e);

(d) emisijski razred CO, 4 - teSka vozila s niskim emisijama;

(e) emisijski razred CO, 5 - vozila s nultim emisijama.

Klasifikacija vozila koja pripada emisijskim razredima CO, 2 ili
3 ponovno se procjenjuje svakih $est godina nakon datuma njihove
prve registracije te se, prema potrebi, vozilo ponovno Klasificira u
odgovarajuci emisijski razred na temelju tada primjenjivih pragova.
Ponovna klasifikacija, u pogledu korisnicke naknade, pocinje pro-
izvoditi u¢inke najkasnije prvog dana valjanosti na dan ponovne
Klasifikacije ili nakon tog dana.

(7) Snizene pristojbe primjenjuju se na vozila u emisijskim ra-
zredima CO, 2, 3, 4 i 5 kako slijedi:

(a) emisijski razred CO, 2 - sniZenje od 5 % do 15 % u odnosu
na pristojbu koja se primjenjuje na emisijski razred CO, 1;

(b) emisijski razred CO, 3 - sniZenje od 15 % do 30 % u odnosu
na pristojbu koja se primjenjuje na emisijski razred CO, 1;

(c) emisijski razred CO, 4 - sniZenje od 30 % do 50 % u odnosu
na pristojbu koja se primjenjuje na emisijski razred CO, 1;

(d) emisijski razred CO, 5 - sniZenje od 50 % do 75 % u odnosu
na pristojbu koja se primjenjuje na emisijski razred CO, 1.

Ako infrastrukturna pristojba varira i prema emisijskom ra-
zredu Euro, sniZenja iz prvog podstavka primjenjuju se u odnosu
na pristojbu koja se primjenjuje na najstroze emisijske norme Euro.

(8) Varijacije iz ovog ¢lanka nisu namijenjene ostvarivanju do-
datnih prihodac.

Clanak 10.
U ¢lanku 11. u stavku 7. rije¢i »pomorstva, prometa i infra-
strukture« zamjenjuju se rije¢ima »nadleZan za cestovnu infrastruk-
turu«.

Clanak 11.

U ¢lanku 12., mijenjaju se stavci 3. i 4. koji glase:

»(3) Ministarstvo najmanje $est mjeseci prije uvodenja novog ili
bitno izmijenjenog rezima naplate cestarina ili naknada, odredenih
na temelju infrastrukturnih pristojbi, o tome obavjestava Europsku
komisiju i provodi postupak za dobivanje misljenja Europske ko-
misije.

(4) Prije provedbe novog ili bitno izmijenjenog rezima naplate
cestarina temeljenog na pristojbama za vanjske troskove ili nakna-
dama zbog zagusenja, Ministarstvo obavjestava Komisiju o mreZi,
predvidenim cijenama po kategoriji vozila i emisijskom razredu i,
ako je to primjenjivo, dostavlja obavijest Komisiji u skladu s Prilo-
zima ovog Pravilnika.«

Clanak 12.
Iza ¢lanka 12. dodaju se clanci 12.a., 12.b. i 12.c. koji glase:

»Clanak 12.a.

(1) Hrvatske autoceste d.o.0. i koncesionari obvezni su na inter-
netu javno objavljivati sljedece podatke o naplacenim cestarinama:

— ponderiranoj prosjecnoj pristojbi za vanjske troskove i izno-
sima koji se naplacuju za svaku skupinu vozila, autocestu i objekt
s naplatom,

— visini i promjeni infrastrukturne pristojbe prema kategoriji
vozila i tipu teskog vozila te prilagodavanju infrastrukturne pristojbe
prema okoli$noj u¢inkovitosti vozila i ovisno o dobu dana, danu u
tjednu ili godi$njem dobu

— ponderiranoj prosje¢noj infrastrukturnoj pristojbi i ukupnom
prihodu ostvarenom od infrastrukturnih pristojbi,

— ukupnom prihodu ostvarenom od pristojbi za vanjske trosko-
ve koja se naplacuje za svaku kombinaciju razreda vozila, vrste ceste
i vremenskog razdoblja,

— ukupnom prihodu ostvarenom naplatom naknada zbog za-
gusenja po kategoriji vozila

— koncesijskim cestarinama,

— koristenju prihoda ostvarenih naplatom cestarine odnosno
infrastrukturne pristojbe i pristojbe za vanjske troskove.

— razvoju naplate za upotrebu cestovne infrastrukture, odnosno
obuhvacene mreze i kategorije vozila, ukljucujuci sva izuzeca ako
postoje

— ukupnom prihodu ostvarenom cestarinama
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— upotrebi prihoda ostvarenih primjenom ovog pravilnika i na-
¢inu na koji se tom upotrebom omogucilo razvoj prometne mreze
kao cjeline ili ako su takvi prihodi namijenjeni drzavnom proracu-
nu, podatke o razini rashoda dodijeljenih za infrastrukturu cestov-
nog prijevoza i odrzive prometne projekte kao i razvoju zajednickih
vozila koja pripadaju razli¢itim emisijskim razredima na cestama na
kojima se naplacuje cestarina.

(2) Podaci iz stavka 1. ovoga ¢lanka objavljuju se do 25. oZujka
tekuce godine za prethodnu godinu, pocevsi s objavom podataka
za 2024.

Clanak 12.b

(1) Ako vozac ili pruzatelj usluge Europske elektronicke naplate
cestarine (EENC), ne moZe predociti dokaze o emisijskom razredu
vozila za potrebe ostvarivanja prava i obveza iz ovog Pravilnika ili to
ne ucini u roku iz stavka 3. ovog ¢lanka, Hrvatske autoceste d.o.o. i
koncesionari mogu naplatiti najvisu naplativu cestarinu.

(2) Ako je to osigurano, korisnik cesta prije upotrebe infra-
strukture moze prijaviti emisijski razred vozila elektronickim putem,
te moze i neelektronickim sredstvima dostaviti dokaze u slu¢aju pro-
vjere ili radi ostvarivanja prava propisanih ovim Pravilnikom.

(3) Dokaze iz ovog ¢lanka korisnik moze dostaviti prije upo-
trebe infrastrukture, a najkasnije 30 dana nakon uporabe kako bi se
osigurao povrat svih razlika izmedu cestarina koje se primjenjuju i
cestarina koje odgovaraju emisijskom razredu doti¢nog vozila kako
to proizlazi iz dokaza dostavljenih u primjenjivom roku.

(4) Kad se u cijelosti na cjelokupnoj mrezi autocesta uspostavi
elektronicki sustav za naplatu cestarine infrastrukturne pristojbe,
pristojbe za vanjske tro$kove i naknade zbog zaguSenja naplacuju
se i ubiru putem tog sustava.

Clanak 12.c

(1) Koncesijske cestarine koje su u primjeni sukladno ugovo-
rima o koncesiji sklopljenim prije 24. ozujka 2022. godine ne pod-
lijezu uskladivanju s odredbama ovoga Pravilnika, do isteka roka
na koji su ugovori sklopljeni, dok se ti ugovori bitno ne izmijene
u skladu s primjenjivim odredbama zakona koji ureduje podrucje
koncesija.

(2) Vazeci rezimi naplate cestarina ili naknada uspostavljeni
prije stupanja na snagu ovog Pravilnika primjenjuju se i ostaju na
snazi do bitne, odnosno drugacije izmjene.«

Clanak 13.
Dodaju se prilozi 0., I, IL, IIL, IV., V., V1. i VIL koji glase:

Vozilo kategorije 4,0 L1 7,0 0,15
»EURO I«

) Koeficijent grani¢ne vrijednosti emisije Cestica za motore snage 85 kW

ili manje je 1,7.

3. Vozila kategorija »EURO IlI« / »EURO IV« / »EURO V« /
»EEV«

PRILOG 0.
GRANICNE EMISIJE
1. Vozilo kategorije »EURO 0«
Masa ugljicnog mo- | Masa ugljikovodi- | Masa dusikovih ok-
noksida (CO) g/kWh | ka (HC) g/kWh | sida (NOx) g/kWh
12,3 2,6 15,8
2. Vozila kategorija »EURO I« / »EURO I«

Masa Masa |Masa du- Masa
ugljicnog | ugljiko- | Sikovih Cestica
monoksi-| vodika | oksida (PT)

da(CO) | (HO) | (NOXY) | o

g/kWh | g/kWh | g/kwh | &
Vozilo kategorije 49 1,23 9,0 0,4
»EURO I«

Specificne mase ugljicnog monoksida, ukupni ugljikovodici,
dusikovi oksidi i ¢estice utvrdene testom ESC, te neprozirnost
ispusnih plinova utvrdena testom ELR, ne smiju prelaziti
sljedece vrijednosti

= L= —
Po o= 2=
[=]
ES = E% 2% | Masa
=8 = | 2O o, . ..
BEE | 5o |'BZ 2| Cestica | Ispusni
S > CE cTe= (PT) | plinovi'
32 | E5 Z3F | gkwh
=g == =7
Vozilo kategori- N
je»EURO T« | 21 | 066 | 50 1 010 0.8
Vozilo kategori-
je »EURO IV« L5 | 046 | 35 | 002 | 05
Vozilo kategori-
je »EURO V« L5 | 046 | 20 | 002 | 05
Vozilo kategori-
je »EEV« L5 | 025 | 20 | 002 | 015

O Ciklus provjere sastoji se od niza to¢aka provjere, s tim da su za svaku
tocku definirani brzina i obrtni moment koje motor mora imati pri jed-
nakomjernom radu, (test ESC), ili pri promjenjivim uvjetima rada (testovi
ETC i ELR).

0,13 za motore s radnim obujmom manjim od 0,7 dm’ i nominalnom
brzinom vec¢om od 3 000 min™.

Granicne vrijednosti emisija Euro VI

Granicne vrijednosti
I A B O B
) Sl = 1= T =
I EEEPEREPEEEFE
oh| = oh oh oh) oh) &0 e § =
E EFE ETE TLEZE
8 =
g =
WHSC 8,0 x
(1) 1500 | 130 400 | 10 10 101
WHTC 6,0 x
o) 4000 | 160 460 | 10 10 e
WHTC 6,0 x
(PI) 4 000 160 | 500 | 460 | 10 10 101
Napomena:
PI = vanjski izvor paljenja.
CI = kompresijsko paljenje.
) Dopustena razina komponente NO, u grani¢noj vrijednosti NO_moze
biti odredena naknadno.
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PRILOG I.

TEMELJNA NACELA ZA RASPODJELU TROSKOVA I
IZRACUN CESTARINA

Ovaj Prilog odreduje temeljna nacela za izra¢un ponderirane pro-
sje¢ne infrastrukturne pristojbe.

Ne dovodedi u pitanje izracun investicijskih tro$kova, povrat trosko-
va moZe biti jednakomjerno raspodijeljen tijekom razdoblja amorti-
zacije, ili izmjerljiv u pocetnim, srednjim ili kasnijim godinama, uz
uvjet da se takva izmjerljivost izvodi na transparentan nacin, pred-
vidjeti indeksaciju cestarina tijekom razdoblja amortizacije.

Svi tro$kovi nastali u proteklom razdoblju temelje se na placenim
iznosima. Troskovi koji ¢e jo$ nastati u buduc¢nosti, temelje se na
razumnim predvidanjima tih troskova.

Javne investicije se mogu smatrati zajmovima. Kamatna stopa koja
se primjenjuje na troskove nastale u proteklom razdoblju je stopa
koja se primjenjivala na javne zajmove tijekom tog razdoblja.

Troskovi koji se odnose na teska vozila utvrduju se na pravednoj i
transparentnoj osnovi uzimajuci u obzir udio prometa teskih vozila
u cestovnoj mrezi i s tim povezane troskove. Kilometri koje prijedu
te$ka vozila mogu se u tu svrhu prilagoditi primjenom objektivno
opravdanih ,faktora ekvivalentnosti’ poput onih utvrdenih u tocki 4.

Godisnji troskovi odrZavanja i troskovi konstrukcijskih popravaka
Ovi troskovi uklju¢uju godisnje troskove odrzavanja mreze i perio-
di¢ne tro$kove povezane s popravcima, u¢vr§¢ivanjem i mijenjanjem
povrsinskog sloja ceste, kako bi se osiguralo odrzavanje operativne
funkcionalnosti mreZe tijekom vremena.

Ti se troskovi rasporeduju na teska vozila i ostali promet na temelju
stvarnih i predvidenih udjela kilometara vozila i moZe ih se pri-
lagoditi s pomoc¢u objektivno opravdanih »faktora ekvivalentnosti«
poput onih utvrdenih u tocki 4.

Troskovi poslovanja, upravljanja i ubiranja cestarina

Ovi troskovi ukljucuju sve troskove operatora infrastrukture koji
nisu sadrzani u odjeljku 2., a koji se odnose na provedbu, rad i
upravljanje infrastrukturom i sustavom ubiranja cestarine. Oni po-
sebno ukljuéuju:

- tro$kove izgradnje, uspostave i odrzavanja naplatnih kucica i dru-
gih sustava naplate,

- svakodnevne troskove rada, upravljanja i provodenja sustava na-
plate cestarina,

- upravne naknade i pristojbe povezane s ugovorima o koncesiji,

- troskove upravljanja, uprave i usluga povezane s poslovanjem in-
frastrukture.

Tros$kovi mogu uklju¢ivati povrat od investicijskog ulaganja ili stopu
dobiti koji odraZavaju stupanj prenesenog rizika.

Ovakvi se troskovi na pravi¢noj i transparentnoj osnovi raspodjeljuju
na sve klase vozila koje podlijezu sustavu naplacivanja cestarina.

Udio teskih vozila u prometu, faktori ekvivalentnosti i korektivni me-
hanizam

Izracun cestarina temelji se na stvarnim ili predvidenim udjelima
prijedenih kilometara teskih vozila koji se prema potrebi mogu pri-
lagoditi primjenom faktora ekvivalentnosti kako bi se uvazili pove-
¢ani tro$kovi izgradnje i popravaka infrastrukture kojom se koriste
teSka vozila.

U sljedecoj tablici je prikazan skup okvirnih ¢imbenika izjednacenja.

Cimbenici izjedna¢enja

Kategorija vozila® | Konstrukcijski | Inve- | Godisnje

popravak® sticije | odrzavanje
Izmedu 3,5t17,5t, 1 1 1
kategorija 0
> 7,5 t, kategorija I 1,96 1 1
> 7,5 t, kategorija II 3,47 1 1
> 7,5 t, kategorija III 5,72 1 1
) Za odredivanje kategorije vozila vidjeti Prilog IV.
@ Kategorije vozila odgovaraju osovinskim tezinama od 5,5, 6,5, 7,5 i 8,5
tona.

PRILOG II.

REFERENTNE VRIJEDNOSTI PRISTOJBE ZA VANJSKE

TROSKOVE

U ovom se Prilogu utvrduju referentne vrijednosti pristojbe za vanj-
ske troskove, ukljucujuci troskove oneciScenja zraka i oneciscenja

bukom.

Tablica 1. Referentne vrijednosti za pristojbu za vanjske
troskove za teska teretna vozila

. Cent/vozilo | Prigrad- | Medugrad-
Razred vozila - kilometar ski® ski®

Tesko teretno vozilo Euro 0 18,6 9,9
s najvecom tehnicki Euro I 12,6 6,4
dopustenom masom | Eyro 11 12,5 6,3
opterec'enog vozila Euro 111 96 4.8
manjom od 12 tona ili [} - = 73 34
s dvije osovine Furo V 44 18

Euro VI 2,3 0,5

Manje oneci-

$¢ujuce od Euro

VI, uklju¢ujuci 2,0 0,3

vozila s nultim

emisijama
Tesko teretno vozilo Euro 0 24,6 13,7
s najve¢om tehnicki Euro I 15,8 8,4
dopustenom maslom Euro 11 15.8 8.4
opterecenog vozila > >
izpmedu 12gi 18 tona ili (Lo lil 12,5 66
s tri osovine Euro IV 9,2 4,5

Euro V 5,6 2,7

Euro VI 2,8 0,7

Manje oneci-

$¢ujuce od Euro

VI, ukljuéujuci 2,3 0,3

vozila s nultim

emisijama
Tesko teretno vozilo Euro 0 27,8 15,8
s najvecom tehnicki Euro I 20,4 11,3
dopustenom masom | Eyro 11 20,4 11,2
opterecenog vozila Furo I1I 16.3 89
izmedu 18 i 32 tona ili Euro IV 11,8 6’0
s Cetiri osovine Furo V 6.6 34

Euro VI 31 0,8

Manje oneci-

$¢ujuce od Euro

VI, ukljucujudi 2,5 0,3

vozila s nultim

emisijama
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Tesko teretno vozilo Euro 0 33,5 19,4
s najve¢om tehnicki Euro I 25,0 14,1
dopuétenom masom Furo II 24.9 13,9
opterecenog vozila ’ ’
iznad 32 tone Euro II1 20,1 11,1
e e . Euro IV 14,2 7,5
ili s pet ili viSe osovina

Euro V 7,6 3,8

Euro VI 34 0,8

Manje oneci-
$¢ujuce od Euro
VI, ukljucujudi 2,8 0,3
vozila s nultim
emisijama

(') »Prigradski« znadi podrudja s gustocom naseljenosti izmedu 150 i 900
stanovnika/km’ (medijan gustocée naseljenosti od 300 stanovnika/km’).

@ »Medugradski« znac¢i podru¢ja s gustoéom naseljenosti manjom od 150
stanovnika/km’.

PRILOG III.
REFERENTNE VRIJEDNOSTI PRISTOJBE ZA VANJSKE
TROSKOVE ZA EMISIJE CO,
U ovom se Prilogu utvrduju referentne vrijednosti pristojbe za vanj-

ske tro$kove, uzimajuci u obzir troskove emisija CO,.

Tablica 1. Referentne vrijednosti pristojbe za vanjske troskove za
emisije CO, za tedka teretna vozila

Cent/ | Medugradske
Razred vozila vozilo-ki- | ceste (ukljucu-
lometar | judi autoceste)
Tesko teretno vozilo s naj- |emi- Euro 0 4,5
ve¢om tehnicki dopuste-  |sijski  |Euro I
nom masom optereenog | razred | Euro I
vozila manjom od 12 tona |CO, 1 Euro TII
. . ) uro 40
ili s dvije osovine Euro IV )
Euro V
Euro VI
emisijski razred 38
CO, 2 ’
emisijski razred 36
Co, 3 ’
Vozilo s niskim 20
emisijama ’
Vozilo s nultim 0
emisijama
Tesko teretno vozilo s naj- |emi- Euro 0 6,0
vecom tehnicki dopuste-  |sijski  |Euro I
nom masom opterecenog | razred | Eyro I1 5.2
vozila izmedu 12 i 18 tona | CO, 1 Euro TII
e i uro
ili s tri osovine Euro IV
Euro V 5,0
Euro VI
emisijski razred
. 2 48
emisijski razred
co. 3 S
Vozilo s niskim 25
emisijama ’
Vozilo s nultim 0
emisijama

Tesko teretno vozilo s naj- |emi- | Euro 0 7,9
ve¢om tehnicki dopuste-  |sijski | Euro I
nom masom opterecenog |razred [y 6.9
vozila izmedu 18 tona i 32 |CO, 1 ’
2 Euro II
tone
qe e . Euro IV
ili s Cetiri osovine
EU Euro 6.7
ROV ’
Euro VI
emisijski razred
C0, 2 6.4
emisijski razred
€0, 3 6.0
Vozilo s niskim 34
emisijama ’
Vozilo s nultim 0
emisijama
Tesko teretno vozilo s naj- |emi- | Euro 0 9,1
ve¢om tehnicki dopuste- |sijski | Furo I
nom masom opterecenog |razred g, oy 81
vozila iznad 32 tone Co, 1 ’
" i vig . 2 Euro III
ili s pet ili vi$e osovina Euro IV
Euro V 8,0
Euro VI
emisijski razred
C0, 2 75
emisijski razred
€0, 3 72
Vozilo s niskim 40
emisijama ’
Vozilo s nultim 0
emisijama
PRILOG IV.

OKVIRNO UTVRDIVANJE KATEGORIJE VOZILA

Kategorije vozila su definirane u donjoj tablici.

Vozila se klasificiraju u potkategorije 0, I, II i III u skladu sa $tetom
koju uzrokuju na povrsini ceste, uzlaznim slijedom (tako je katego-
rija I1I kategorija koja nanosi najvecu $tetu cestovnoj infrastrukturi).
Steta raste eksponencijalno s porastom osovinske teZine.

Sva motorna i kombinirana vozila ¢ija je maksimalna dopustena te-
Zina u natovarenom stanju manja od 7,5 tona, pripadaju u kategoriju
Stetnosti 0.

Motorna vozila

Pogonske osovine sa zra¢-
nim ovjesom ili priznatim
ekvivalentom

Broj osovina i najveca | Broj osovina i najveca
dopustena ukupna teZina | dopustena ukupna teZi-
natovarenog vozila (u | na natovarenog vozila
tonama) (u tonama)
Ne manje od ‘Manje od |Ne manje od ‘ Manje od
Dvije osovine
75 | 12 | 75 | 12 I

Drugi sustavi ovjesa
pogonske osovine

Katego-
rija Stete
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12 13 12 13 31 33 31 33
13 14 13 14 33 36 33 36 1L
14 15 14 15 36 38
15 18 15 18 2 + 3 osovine IL.
Tri osovine 36 38 36 38
15 17 15 17 38 40
19 21 19 21 2 + 4 osovine 1.
23 25 33 40
2 26 = = . 38 10 1L
2 2% - 3 + 1 osovina II.
ST : 30 32 30 32
Cetiri osovine
23 2 23 25 L 32 32 5 - o
25 27 25 27 :
27 29 3 + 2 osovine 11
27 29 IL 36 38 36 38
29 31 38 40
31 32 38 40 I
29 31 40 44
31 32 40 44
M Ovjes koji se priznaje kao ekvivalentan u skladu s definicijom iz Priloga 3 + 3 osovine
IL. Direktivi Vije¢a 96/53/EZ od 25. srpnja 1996. o utvrdivanju, za odredena 36 38 36 38 L
cestovna vozila koja prometuju u Zajednici, najvecih dopustenih dimenzija
u nacionalnom i medunarodnom prometu i najve¢ih dopustenih tezina u 38 40
medunarodnom prometu (SL L 235, 17. 9. 1996., str. 59.). Direktiva kako je 38 40 IL.
zadnje izmijenjena Direktivom 2002/7/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a 40 44 40 44
(SL L 67, 9. 3. 2002., str. 47.). 7 osovina
40 50 40 50 IL.
50 60 50 60 1L
. - . . 60 60
Skupovi vozila (zglobna vozila i cestovni vlakovi) Najmanie 8 osovina
Pogonske osovine sa Drugi .. Kate- 40 >0 40 >0 L
0. . . rugi sustavi ovjesa s 50 60 50 60 IL
zra¢nim ovjesom ili pri- ogonskih osovina gorija
znate kao ekvivalentne pog $tetnosti 60 60 II.
Broj osovina i najveca | Broj osovina i najveca
tehnicki dopustena masa | tehnicki dopustena masa PRILOG V.
opterecenog vozila opterecenog vozila
(u tonama) (u tonama) MINIMALNI ZAHT]EVZIAZGA I;SI\I])IAATU NAKNADE ZBOG
Ne manje od ‘Manje od |Ne manje od ‘Manje od USEN]
2+ 1 osovina U ovom se Prilogu utvrduju minimalni zahtjevi za naplatu naknade
75 D 75 o I zbog zagusenja, a sukladno odluci Vlade o naknadi zbog zagusenja.
1’2 14 1’2 14 ' 1. Dijelovi mreze koji podlijeZu naplati naknada zbog zagusenja,
14 16 14 16 obuhvacena vozila i vremenska razdoblja
16 8 16 18 Kad nastupe uvjeti, a sukladno odluci Vlade, to¢no ¢e se definirati:
(a) dio ili dijelovi mreze koje ¢ine udio u transeuropskoj cestovnoj
18 20 18 20 mrezi i na koje ¢e se primjenjivati naknada zbog zagusenja
20 22 20 22 (b) klasifikacija dijelova mreze na koje se primjenjuje naknada zbog
22 23 22 23 zagu$enja u »velegradske« i »nevelegradske«
23 25 23 25 . s — vis Ly
Tablica 1. Kriteriji za klasificiranje cesta u mrezi iz tocke (a) u
L 28 L 28 »velegradske« i »nevelegradske«
2 + 2 osovine Kat -
23 25 23 25 e Kriterij klasificiranja
25 26 25 26 »velegrad- |dijelovi mreZe koji se nalaze unutar aglomeracije s
26 28 26 28 ska najmanje 250 000 stanovnika.
28 29 28 29 »nevele- | dijelovi mreZe koji se ne mogu svrstati pod »vele-
29 31 29 31 IL. gradska« | gradska« .
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(c) razdoblja tijekom kojih se naknada primjenjuje za svaki pojedini
segment. Kad se tijekom razdoblja naplate naknada primjenjuju ra-
zli¢ite razine naknada, navest ¢e se pocetak i kraj svakog razdoblja
za vrijeme kojeg se primjenjuje odredena naknada.

Faktorima ekvivalentnosti predvideni u tablici 2. koriste se u svrhu
utvrdivanja omjera izmedu razina naknade za razli¢ite kategorije
vozila:

Tablica 2. Faktori ekvivalentnosti za utvrdivanje omjera
izmedu razina naknade zbog zagusenja za razlicite
kategorije vozila

Kategorija vozila Faktor ekvivalentnosti
Laka vozila 1

Kruta teska teretna vozila 1,9
Turisticki autobusi i obi¢ni autobusi 2,5

Zglobna teska teretna vozila 2,9

2. Iznos pristojbe

Za svaki razred vozila, segment ceste i razdoblje drzava c¢lanica ili,
prema potrebi, odreduje se specificni pojedinacni iznos utvrden
u skladu s odredbama Odjeljka 1. ovog Priloga uzimaju¢i u obzir
odgovarajuce referentne vrijednosti utvrdene u tablici u Prilogu VI.
Sustav naplate koji iz toga proizlazi mora biti transparentan, javno
objavljen i dostupan svim korisnicima pod jednakim uvjetima.
Prije uvodenja naknade zbog zagusenja pravodobno ¢e se objaviti
sljedec¢i podaci:

(a) svi parametri, podaci i druge informacije potrebne da bi se
razumjelo kako se klasificiraju ceste i vozila te odreduju razdoblja
primjene naknade;

(b) potpun opis naknada zbog zaguSenja koje se primjenjuju na
svaku kategoriju vozila na svakom cestovnom segmentu i za svako
vremensko razdoblje.

Naknada se utvrduje tek nakon $to se razmotre rizici od preusmje-
ravanja prometa zajedno sa svim negativnim uc¢incima na sigurnost
na cestama, okoli§ i zagusenje, kao i sva rjeSenja kojima bi se moglo
ublaziti te rizike.

3. Pracenje

Nadzire se ucinkovitost sustava naplate naknada na smanjenje za-
gudenja. Svake tri godine prema potrebi prilagodava se strukturu
naknada, razdoblje (ili razdoblja) naplate i specifi¢ni iznos naknade
utvrden za svaku kategoriju vozila, vrstu ceste i razdoblje u odnosu
na promjene u ponudi i potraznji u podru¢ju prijevoza.

PRILOG VI.

REFERENTNE VRIJEDNOSTI NAKNADE ZBOG
ZAGUSENJA

Ovim se Prilogom utvrduju referentne vrijednosti naknade zbog
zagusenja.

Referentne vrijednosti predvidene u tablici u nastavku primjenjuju
se na laka vozila. Naknade zbog zagusenja za druge kategorije vozila
utvrduju se mnoZenjem naknade za laka vozila s faktorima ekviva-
lentnosti predvidenima u tablici u Prilogu V.

Tablica - Referentne vrijednosti naknade zbog zagusenja za

laka vozila
Cent/vozilo-kilometar Velegradske | Nevelegradske
Autoceste 25,9 23,7
Glavne ceste 61,0 41,5

PRILOG VII.

VRIJEDNOSTI EMISIJA

U ovom se Prilogu utvrduju vrijednosti emisija za oneci$¢ujuce tvari
prema kojima se diferenciraju cestarine.

vey 1

Tablica - Kriteriji vrijednosti emisija za oneci$¢ujuce tvari za
laka vozila

Cestarine |5-15% |15-259%/25 - 35 % ispod | Do 75 %
ispod ispod najvise cijene ispod
najviSe  |najvide najvide
cijene cijene cijene

Vrijednosti | Euro-6d- |Euro-6d- |Deklarirane Vozila s

emisija temp-x®  |x® najvise vrijednosti | nultim
RDE-a za emisije | emisija-
onecis¢ujucih ma
tvari® < 80 %
primjenjivih
grani¢nih

vrijednosti emisija
1 gdje x moze biti prazan ili jedno od sljedeceg (EVAP, EVAP-ISC, ISC
ili ISC-FCM).

@1i7za NO_iza PN kako su navedeni u tocki 48.2 certifikata o sukladnosti
u Dodatku Prilogu VIII. Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2020/683 V od
15. travnja 2020. o provedbi Uredbe (EU) 2018/858 Europskog parlamenta
i Vijeca s obzirom na administrativne zahtjeve za homologaciju i nadzor
trzi$ta motornih vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova
i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila (SL L 163, 26.
5. 2020., str. 1.).

Clanak 13.

Ovaj Pravilnik stupa na snagu prvoga dana od dana objave u
»Narodnim novinamac.
Klasa: 011-01/24-01/12
Urbroj: 530-08-1-2-24-3
Zagreb, 19. srpnja 2024.
Ministar
Oleg Butkovic, v. r.

1545

Na temelju ¢lanka 15. stavka 10. Zakona o cestama (»Narodne
novine, broj 84/11.,22/13., 54/13., 148/13., 92/14., 110/19., 144/21.,
114/22., 4/23 1 133/23.) i ¢lanka 38. st. 3. Zakona o sustavu drzavne
uprave (»Narodne novines, broj 66/19.) ministar mora, prometa i
infrastrukture, uz prethodnu suglasnost ministra unutarnjih poslova
te ministra vanjskih i europskih poslova, donosi

PRAVILNIK

0 IZMJENAMA I DOPUNAMA PRAVILNIKA
0 PODACIMA KOD AUTOMATIZIRANOG
PRETRAZIVANJA EVIDENCIJA O VOZILIMA I
VLASNICIMA ILI KORISNICIMA VOZILA

Clanak 1.

U Pravilniku o podacima kod automatiziranog pretrazivanja
evidencija o vozilima i vlasnicima ili korisnicima vozila (»Narodne
novines, broj 28/22.), ¢lanak 2. mijenja se i glasi:



